URDHER
Nt. 111, daté 2.6.2022

PER MIRATIMIN E RREGULLORES
“MBI KERKESAT SPECIFIKE PER ANIJET Ro-Ro PER PASAGJERE”!

Né zbatim té€ nenit 102, pika 4, té¢ Kushtetutés, té nenit 5, té ligjit nr. 10 109, daté 2.4.2009, “Pér
administratén detare t€ Republikés sé Shqipéris€”, té ndryshuar, dhe té nenit 401, germa “b”, t€ ligjit nr.
9251, daté 8.7.2004, “Kodi Detar i Republikés sé Shqipérisé”, té ndryshuar,

URDHEROJ:

1. Miratimin e rregullores “Mbi kérkesat specifike pér anijet Ro-Ro pér pasagjeré”, sipas tekstit
bashkélidhur kétij urdhri dhe éshté pjesé pérbérése e tij.

2. Pér zbatimin e kétij urdhri ngarkohet administrata detare.

Ky urdhér hyn né fuqi pas botimit né Fletoren Zyrtare.

MINISTER I INFRASTRUKTURES DHE ENERG]ISE
Belinda Balluku

RREGULLORE
“MBI KERKESAT SPECIFIKE PER ANIJET Ro-Ro PER PASAGJERE”

Miratuar me urdhrin nr.111, daté 2.6.2022, t€ ministrit t€ Infrastrukturés dhe Energjisé.
Neni 1
Qéllimi

Qéllimi 1 késaj rregulloreje éshté pércaktimi 1 njé niveli t€ njétrajtshém té kérkesave specifike té
géndrueshmérisé sé anijeve Ro-Ro pér pasagjeré, e cila do té€ pérmirésojé mundésité pér mbijetesé né kété
lloj mjett lundrues, né rast démtimi té shkaktuar nga pérplasja, dhe do té ofrojé njé nivel té larté sigurie pér
pasagjerét dhe ekuipazhin.

Neni 2
Pérkufizime

Né zbatim té késaj rregulloreje termat e méposhtém kané kéto kuptime:

! Kjo rregullore pérafron né ményté jo té plot€ me rregulloren KE nr. 2003/25/EC, té datés 14 prill 2003, “Mbi kérkesat
specifike pér anijet Ro-Ro pér pasagjeré”, botuar né Gazetén Zyrtare t&¢ BE-sé L123 f. 2241, ndryshuar me direktivén e
Komisionit nr. 2005/12, daté 18 shkurt 2005, “Pér ndryshimin e shtojcave I dhe II t€ direktivés 2003/25/KE t€ Parlamentit
Evropian dhe té Késhillit, “Mbi kérkesat specifike té stabilitetit pér anijet RO-Ro pér pasagjeré”, CELEX 320051.0012, botuar
né Gazetén Zyrtare t&¢ BE-sé nt. 148, faqe 1-11, ndryshuar me rregulloren nr. 1137/2008, té Patlamentit Evropian dhe té
Késhillit, daté 22 tetor 2008, “Pér pérshtatjen e disa instrumenteve g€ jané objekt i procedurés sé€ pércaktuar né nenin 251 té
traktatit me vendimin e Késhillit 1999/468/KE, sipas procedurés s¢ imtésishme rregullatore”, CELEX 32008R1137, botuar né
Gazetén Zyrtare 1311, faqe 54 —111.



1. “Anije Ro-Ro pér pasagjeré” nénkupton njé anije q¢ mban mé shumé se 12 pasagjeré, e cila ka
lokale Ro-Ro pér ngarkesa apo lokale té kategorive té vecanta, sipas pércaktimit né rregulloren I1-2/3 té
Konventés SOLAS, té ndryshuar.

2. “Anije e re” nénkupton njé anije kalluma e sé cilés éshté vendosur ose e cila éshté né njé fazé té
ngjashme ndértimi, né datén 1 tetor 2004 ose pas késaj date: “fazé e ngjashme ndértimi” éshté faza né té
cilén:

a) ka nisur ndértimi i identifikueshém 1 njé anijeje t€ caktuar; dhe

b) ka nisur montimi i anijes, duke pérfshiré té paktén 50 toné ose i 1% té masés sé pérllogaritur té
materialeve strukturore, cilado qofté mé e voggél;

3. “Anije ekzistuese” nénkupton njé anije qé nuk éshté njé anije e re;

4. “Pasagjer” éshté ¢do person, pérvec kapitenit dhe anétaréve té ekuipazhit ose personave té tjeré té
punésuar apo té angazhuar né ¢farédolloj cilésie né bordin e njé anijeje, né veprimtarité e saj dhe qé nuk
éshté njé fémijé nén moshén njévjecare;

5. “Konventa ndérkombétare” éshté¢ Konventa Ndérkombétare e vitit 1974, “Pér siguriné e jetés né
det (Konventa SOLAS) dhe Konventa Ndérkombétare e vitit 19606, ‘Pér vijat e ngarkesés™, sé bashku me
protokollet dhe ndryshimet pérkatése né fuqi;

0. “Shérbim i rregullt” éshté njé seri kalimesh té anijeve Ro-Ro pér pasagjeré mes dy ose mé shumé
porteve, qé zhvillohet ose:

a) sipas njé orari té publikuar; ose

b) me kalime kaq té rregullta dhe té shpeshta, sa té pérbéjné njé seri sistematike té€ dallueshme;

7. “Marréveshja e Stokholmit” éshté marréveshja e nénshkruar né Stokholm mé daté 28 shkurt 1996
né zbatim té rezolutés 14 t€ Konferencés Solas 95, me titull “Marréveshja rajonale pér kérkesat specifike té
stabilitetit pér anijet Ro-Ro pér pasagjeré”, e miratuar mé 29 néntor 1995;

8. “Administrata e shtetit t& flamurit” nénkupton autoritetet kompetente té shtetit, flamurin e té cilit
ka té drejté t€ mbajé anija Ro-Ro pér pasagjeré;

9. “Shteti prités” éshté shteti anétar nga ose drejt porteve té té cilit njé anije Ro-Ro pér pasagjeré éshté
e angazhuar né shérbime té rregullta;

10. “Lundrim ndérkombétar” nénkupton njé lundrim pérmes detit nga njé port i njé shteti anétar
drejt njé porti jashté atij shteti anétar ose e anasjella;

11. “Kérkesat specifike té stabilitetit” jané kérkesat e pércaktuara né shtojcén I;

12. “Lartési e konsiderueshme e valés” (“h,”) éshté lartésia mesatare e valés qé pérkon me lartésiné
mé t€ larté t€ njé té tretés sé valéve té€ vézhguara gjaté njé periudhe t€ dhéné;

13. “Bordi i liré i mbetur” (“f;”) éshté distanca minimale midis kuvertés Ro-Ro té démtuar dhe vijés
fundore té ujit né vendin e démtimit, pa marré parasysh efektin shtesé té ujit té detit t€ akumuluar né
kuvertén Ro-Ro té démtuar.

Neni 3
Objekti

1. Kjo rregullore zbatohet pér té gjitha anijet Ro-Ro pér pasagjeré qé kryejné shérbime té rregullta nga
ose drejt porteve té Republikés sé Shqipérisé, pavarésisht flamurit té tyre, kur ato angazhohen né lundrime
ndérkombétare.

2. Administrata Detare garanton qé anijet Ro-Ro pér pasagjeré, té cilat mbajné flamurin e njé shteti qé
nuk éshté shtet anétar dhe qé prekin portet shqiptare, t€ pérmbushin plotésisht kérkesat e késaj
rregulloreje pérpara se té nisin lundrimin nga ose drejt porteve shqiptare.

Neni 4



Lartésia e konsiderueshme e valéve

Lartésité e konsiderueshme té valéve (hS) pérdoren pér pércaktimin e lartésisé sé ujit né kuvertén e
automjeteve, kur zbatohen kérkesat specifike té stabilitetit t€ pérfshira né shtojcén I. Vlerat e lartésive té
konsiderueshme t€ valéve jané ato qé, brenda vitit, me njé probabilitet prej mé shumé se 10% né vit.

Neni 5
Zonat detare

1. Administrata detare pércakton njé listé t€ zonave detare té pérshkuara nga anijet Ro-Ro pér pasagjeré
qé operojné linja shérbimesh té rregullta drejt ose nga portet shqiptare, si dhe vlerat pérkatése té lartésive
té konsiderueshme té valés né kéto zona.

2. Zonat detare dhe vlerat e zbatueshme té lartésisé sé konsiderueshme té valés né kéto zona duhet té
pércaktohen me marréveshje ndérmjet shtetit shqiptar dhe vendeve té tjera (shteteve anétare ose, sipas
rastit dhe mundésisé, ndérmjet shteteve anétare dhe vendeve té treta) né té dyja skajet e rrugés. Né rastin
kur itinerari 1 anijes pérshkon mé shumé se njé zoné detare, anija duhet té€ pérmbushé kérkesat specifike té
stabilitetit pér vlerén mé té larté té lartésisé sé konsiderueshme t€ valés té identifikuar né kéto zona.

Neni 6
Kérkesat specifike té stabilitetit

1. Pa cenuar kérkesat e rregullores II-1/B/8 té Konventés SOLAS (standardi SOLAS 90), qé lidhet me
nénndarjet hermetike ndaj ujit dhe stabilitetin né kushte avarie, té gjitha anijet Ro-Ro pér pasagjeré té
pérmendura né nenin 3, paragrafi 1, duhet t€ pérmbushin kérkesat specifike té stabilitetit té pércaktuara né
shtojcén I té késaj Rregulloreje.

2. Né rastin e anijeve Ro-Ro pér pasagjeré qé operojné ekskluzivisht né zona detare ku lartésia e
konsiderueshme e valéve éshté e barabarté ose mé e vogél se 1,5 metra, pérputhshméria me kérkesat e
rregullores qé pérmenden né paragrafin 1 duhet té konsiderohen té barasvlershme me pérputhjen me
kérkesat specifike té stabilitetit té pércaktuara né shtojcén L.

3. Né zbatimin e kérkesave té pércaktuara né shtojcén I, administrata detare pérdor udhézimet e

pércaktuara né shtojcén II, pér sa kohé qé kjo éshté e mundur dhe né pérputhje me projektin e anijes né
fjalé.

Neni 7
Vendosja e kérkesave specifike té stabilitetit

1. Anijet e reja Ro-Ro pér pasagjeré duhet t€ pérmbushin kérkesat specifike té stabilitetit t€ pércaktuara
né shtojcén L.

2. Anijet ekzistuese Ro-Ro pér pasagjeré, me pérjashtim té atyre pér té cilat zbatohet neni 6, paragrafi 2,
duhet té pérmbushin kérkesat specifike té stabilitetit t€ pércaktuara né shtojcén I.

Neni 8
Certifikatat

1. T€ gjitha anijet e reja dhe anijet ekzistuese Ro-Ro pér pasagjeré qé mbajné flamurin e njé shteti duhet
té mbajné né bord njé certifikaté qé konfirmon pérputhshmériné me kérkesat specifike t€ stabilitetit té
pércaktuara né nenin 06, shtojca I.



- Kjo certifikaté, e cila léshohet nga administrata e shtetit té flamurit dhe mund té kombinohet me
certifikata té tjera t€ lidhura, tregon lartésiné e konsiderueshme té valés deri né té cilén anija arrin té
pérmbushé kérkesat specifike té stabilitetit.

- Certifikata mbetet e vlefshme pér sa kohé anija operon né njé zoné me njé vleré té barabarté ose mé
té ulét té lartésisé sé konsiderueshme té valés.

2. Administrata detare, duke vepruar né emér té shtetit shqiptar, pranon certifikatat e 1éshuara nga njé
vend 1 treté, té cilat vértetojné se anija pérmbush kérkesat specifike té stabilitetit.

Neni 9
Shérbimet sezonale dhe afatshkurtra

1. Nése njé kompani transporti, ¢ ofron shérbim té rregullt gjaté té gjithé vitit, déshiron té shtojé anije
Ro-Ro pér pasagjeré pér té operuar né até linjé pér njé periudhé mé té€ shkurtér, ajo njofton administratén
detare jo mé voné se njé muaj pérpara se anija né fjalé t€ operojé né até shérbim. Megjithaté, né rastet kur,
pér shkak té rrethanave té paparashikuara, njé anije Ro-Ro pér pasagjeré zévendésuese duhet té futet né
shérbim sa mé shpejté pér té garantuar vazhdimésiné e shérbimit.

2. Nése njé kompani anijesh déshiron t€ operojé né periudha sezonale njé linjé shérbimi té rregullt pér
njé periudhé kohore, e cila nuk i tejkalon gjashté muaj né vit, ajo njofton administratén detare té shtetit ose
shteteve pritése jo mé voné se tre muaj pérpara nisjes sé kétij shérbimi.

3. Kur kéto operime zhvillohen né kushte ku lartésia e konsiderueshme e valés éshté mé e uléta nga ato
té pércaktuara pér t€ njéjtén zoné detare pér operacionet vjetore, vlera e lartésisé sé konsiderueshme té
valés e zbatueshme pér kété periudhé té shkurtér mund té pérdoret nga administrata detare pér
pércaktimin e lartésisé sé ujit né kuverté, kur zbatohen kérkesat specifike té stabilitetit té parashikuara né
shtojcén I. Vlera e lartésisé sé konsiderueshme té valés, qé éshté e zbatueshme pér kété periudhé té
shkurtér pércaktohet me marréveshje ndérmjet shteteve té tjera ose, sipas rastit dhe mundésisé, ndérmjet
shteteve t€ tjera dhe vendeve t€ treta né té dyja skajet e rrugés.

4. Pas marréveshjes sé administratés detare me shtetin ose shtetet pritése pér operimet, sipas kuptimit
té paragraféve 1 dhe 2, anija Ro-Ro pér pasagjeré qé ndérmerr kéto operime €shté e detyruar té€ mbajé né
bord njé certifikaté qé konfirmon pérputhjen me dispozitat e késaj rregulloreje, si¢ parashikohet né nenin
8, paragrafi 1.

Neni 10
Zbatimi

Ngarkohet pér zbatimin e késaj rregulloreje administrata detare.

Neni 11
Hyrja né fuqi

Kjo rregullore hyn né fuqi pas botimit né Fletoren Zyrtare.



SHTOJCA
KERKESA SPECIFIKE TE STABILITETIT PER ANIJET Ro-Ro TE PASAGJEREVE
(SIC PERMENDET NE NENIN 6)

1. Pérpos kérkesave té rregullores I11-1/B/8 t€¢ Konventés SOLAS, qgé lidhen me nénndatjet hermetike
dhe stabilitetin né kushte avarie, té gjitha anijet Ro-Ro pér pasagjeré té pérmendura né nenin 3, paragrafi 1,
pérmbushin kérkesat specifike té késaj shtojce:

1.1 Dispozitat e rregullores 1I-1/B/8.2.3 pérmbushen kur merret né konsideraté efekti i njé sasie
hipotetike uji deti, q¢ mendohet t€ jeté akumuluar né kuvertén e paré, sipér vijés sé ujit té€ lokalit Ro-Ro té
ngarkesés ose té lokalit t&€ ngarkesave té€ vecanta, si¢ pércaktohet né rregulloren I1-2/3, qé supozohet té
jet€¢ démtuar (referuar né vijim si “Kuverta Ro-Ro e démtuatr”). Kérkesat e tjera té rregullores 1I-1/B/8,
nuk éshté nevoja té respektohen gjaté zbatimit té standardit t€ stabilitetit t€ pércaktuar né kété shtojcé.
Sasia e ujit té detit qé supozohet t€ akumulohet llogaritet né bazé té sipérfaqges s€ ujit me njé lartési fikse,
mbi:

a) pikén mé té ulét té skajit t€ kuvertés s€ ndarjes sé démtuar té€ kuvertés Ro-Ro; ose

b) kur cepi 1 kuvertés sé ndarjes sé démtuar éshté i zhytur, atéheré llogaritja bazohet né njé lartési fikse
mbi sipérfagen e geté t€ ujit né té gjitha kéndet e animit dhe diferentit, si mé poshté:

0,5 m, nése bordi i liré i mbetur (f;) €shté 1 barabarté ose mé i vogél se 0,3 m;

0,0 m, nése bordi 1 liré i mbetur (f,) éshté i barabarté ose mé i madh se 2,0 m; dhe

vlera té ndérmjetme, té pércaktuara nga interpolimi linear, nése bordi i liré 1 mbetur (f,) éshté i
minimale midis kuvertés Ro-Ro té démtuar dhe vijés fundore té ujit né vendin, ku éshté pésuar démtimi,
pa marré né konsideraté efektin qé krijohet nga véllimi i supozuar i ujit né€ kuvertén Ro-Ro té€ démtuar;

1.2 Kur instalohet njé sistem kullimi me efikasitet té larté, administrata e shtetit té flamurit mund té
pranojé reduktimin e lartésisé sé sipérfaqes sé ujit;

1.3 Pér anijet g€ operojné né zona gjeografikisht té ngushta dhe té kufizuara, administrata e shtetit té
flamurit mund té reduktojé lartésiné e sipérfaqes sé ujit té pérshkruar, né pérputhje me pikén 1.1, duke e
zévendésuar kété lartési, me sa mé poshté:

1.3.1 0,0 m, nése lartésia e konsiderueshme e valés (hy) né zonén né fjalé éshté e barabarté ose mé e
vogél se 1,5 m;

1.3.2 vlerén e pércaktuar né pérputhje me paragrafin 1.1, nése lartésia e konsiderueshme e valés (h,) qé
pércakton zonén né fjalé éshté e barabarté ose mé e madhe se 4,0 m;

1.3.3 vlerat e ndérmjetme té€ pércaktuara nga interpolimi linear, nése lartésia e konsiderueshme e valés
(hs) e pércaktuar né zonén né fjalé éshté e barabarté ose mé e madhe se 1,5 m, por mé e vogél se 4,0 m,
me kusht gé té plotésohen kushtet e méposhtme:

1.3.4 administrata e shtetit t¢ flamurit éshté e bindur se zona e pércaktuar pérfagésohet nga lartésia e
konsiderueshme e valés (hy), e cila nuk tejkalohet me njé probabilitet mé té madh se 10%; dhe

1.3.5 zona e operimit dhe, sipas rastit, periudha e vitit pér té cilén éshté vendosur njé vleré e caktuar e
lartésisé sé konsiderueshme té valés (hg) jané shénuar né certifikatat;

1.4 Si alternativé ndaj kérkesave té paragraféve 1.1 ose 1.3, administrata e shtetit té flamurit mund té
pérjashtojé zbatimin e kérkesave té paragraféve 1.1 ose 1.3 dhe té pranojé prova, té pércaktuara pérmes
testeve t€ modelit pér anijet individuale té béra, né pérputhje me metodén e testimeve té modelit, té
pérmendur né ancks, ku té argumentohet se anija nuk pérmbyset, nése péson avarité hipotetike té
pérmendura né rregulloren 11-1/B/8.4, né zonén mé té€ dobét t€ pérmendur né paragrafin 1.1, né det té
trazuar; dhe



1.5 Referenca lidhur me pranimin e rezultateve té testimeve té€ modelit si té barasvlershme né
pérputhshmériné me paragrafét 1.1 ose 1.3 dhe vlera e lartésisé sé konsiderueshme t€ valés (Hj) té
pérdorur né testimet e modelit duhet té pérfshihen né certifikatat e anijes;

1.6 informacioni g¢ i éshté dhéné kapitenit né pérputhje me rregulloret 11-1/B/8.7.1 dhe 1I-1/B/8.7.2,
i pérgatitur pér pérputhshmériné me rregulloret nga 1I-1/B/8.2.3 deri te 1I-1/B/8.2.3.4, zbatohet i
pandryshuar pér anijet Ro-Ro pér pasagjeré t€ miratuara né pérputhje me kéto kérkesa.

2. Kur béhet vlerésimi i efektit té akumulimit hipotetik té véllimit té ujit té detit né kuvertén Ro-Ro té
démtuar né paragrafin 1, kané pérparési dispozitat e méposhtme:

2.1 Paratia e térthorté ose gjatésore konsiderohet e pacenuar, me kusht qé té gjitha pjesét e saj té jené
mes sipérfaqeve vertikale né té dyja anét e anijes, té kené njé distancé nga pjesa e jashtme e skafit té
barabarté me njé t€ pestén e gjerésisé s€ anijes, si¢ pércaktohet né rregulloren I1-1/2, dhe té matet pingul
me boshtin e simetrisé né nivelin e vijés mé té thellé t€ nénndarjes sé ngarkesés;

2.2 NEé rastet kur skafi i anijes zgjerohet pjesérisht né strukturé pér té qené né pérputhje me dispozitat e
késaj shtojce, rritja rezultuese e vlerés sé barabarté me njé té€ pestén e gjerésisé béhet né ményré uniforme,
por pa ndikuar né vendndodhjen e depértimeve né paratiet ekzistuese, sistemeve té tubacioneve etj., té
cilat ishin té pranueshme pérpara zgjerimit,

papérshkueshméria e paratieve transversale ose gjatésore, té cilat konsiderohen si efektive pér kufizimin
e ujit té€ detit, q¢é supozohet se éshté grumbulluar né ndarjen pérkatése né kuvertén e démtuar Ro-Ro,
duhet té jeté proporcionale me sistemin e drenazhimit dhe duhet té pérballojé presionin hidrostatik, né
pérputhje me rezultatet e llogaritjes sé€ démit. Kéto paratie duhet té jené té€ paktén 4 m té larta, pérvegse
kur lartésia e ujit éshté mé e vogél se 0,5 m. N¢é té tilla raste, lartésia e paratieve ndarése mund té llogaritet
me formulén e méposhtme:

Bh =8 hw,

ku:

By, éshté lartésia e paraties;

dhe h,, éshté lartésia e ujit.

Pér ¢do rast, lartésia minimale e paratieve ndarése nuk duhet té jeté mé pak se 2,2 m. Megjithaté, né
rastin e njé anijeje me platforma t€ varura pér automjetet, lartésia minimale e paratieve ndarése nuk duhet
té jeté mé e vogél se lartésia deri né pjesén e poshtme té platformés sé varur, kur ajo ndodhet né
pozicionin e ulur;*

2.4 Pér rregullime té vecanta, si p.sh. kuverta té varura me gjerési té ploté dhe shtresa anésore té gjera,
mund té pranohen lartési té tjera té paraties, né bazé té testimeve té€ detajuara t€ modelit;

2.5 Efekti 1 véllimit t€ supozuar té ujit t€ detit té€ akumuluar nuk éshté e nevojshme té merret né
konsideraté pér asnjé ndarje t€ kuvertés Ro-Ro té démtuar, nése kjo ndarje ka né secilén ané té kuvertés
porta dalése té shpérndara né ményré té barabarté, né pérputhje me sa mé poshté:

251A=2031

ku A éshté totali i sipérfages sé portave dalése né secilén ané té kuvertés né m? dhe 1 éshté gjatésia e
ndarjes né m;

2.5.2 anija ruan njé bord té liré t€ mbetur prej té paktén 1,0 m né kushtet e démtimit mé té réndé, pa
marré né konsideraté efektin e véllimit t€ supozuar té ujit né pjesén e kuvertés Ro-Ro té démtuar; dhe

2.5.3 kéto porta dalése vendosen brenda njé lartésie prej 0,6 m mbi kuvertén Ro-Ro té démtuar, dhe
skaji 1 poshtém i portave éshté jo mé shumé se 2 cm mbi kuvertén Ro-Ro t€ démtuar; dhe

2.5.4 kéto porta dalése jané té€ pajisura me pajisje mbyllése ose fleté qé pengojné hyrjen e ujit né
kuvertén Ro-Ro, ndérkohé qé lejojné kullimin 1 ujit t& akumuluar né kété kuverté;

2 Ndrtyshuar sipas direktivés sé Komisionit 2005/12/KE, daté 18 shkurt 2005, “Pér ndryshimin e shtojcave Idhe II ¢
direktivés 2003/KE té patlamentit dhe késhillit “Mbi kérkesat specifike pér anijet Ro-Ro pér pasagjeré”.
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2.6 Kur paratia mbi kuvertén Ro-Ro supozohet se éshté démtuar, té dyja ndarjet qé kufizojné paratien
konsiderohen si té€ pérmbytura deri né t€ njéjtén lartési té sipérfaqes sé ujit t€ pérllogaritur né paragrafét
1.1 ose 1.3.

3. Né pércaktimin e lartésisé sé konsiderueshme té valés do té pérdoren lartésité e valéve té dhéna né
hartat apo né listén e zonave detare, té pércaktuara nga shtetet e tjera, sipas nenit 4 t€ késaj Rregulloreje.

3.1 Pér anijet q¢ do té operojné vetém pér njé periudhé té shkurtér, administrata e shtetit prités
pércakton lartésiné e konsiderueshme té valés qé do té pérdoret, né marréveshje me shtetin tjetér porti i té
cilit pérfshihet né rrugétimin e anijeve.

4. Testimet e modelit kryhen né pérputhje me aneksin.

ANEKS
METODA E TESTIMIT TE MODELIT

1. Objektivat

Kjo metodé e rishikuar e testimit t€ modelit éshté njé rishikim i metodés sé parashikuar né aneksin e
shtojcés sé rezolutés 14 t€ Konventés SOLAS té 1995. Q€ prej hyrjes né fuqi t€ Marréveshjes sé
Stokholmit, jané kryer disa testime té modeleve, né pérputhje me metodén e méparshme té testimit. Gjaté
kétyre testimeve jané identifikuar njé séré pérmirésimesh té procedurave. Kjo metodé e re e testimit té
modelit synon t’i pérfshijé kéto pérmirésime dhe té sigurojé, sé bashku me shénimet udhézuese té
bashkéngjitura, njé proceduré mé té konsoliduar pér vlerésimin e kapacitetit t€ mbijetesés sé njé anijeje té
démtuar Ro-Ro pér pasagjeré né det té hapur. Né testimet e parashikuara né paragrafin 1.4 té kérkesave té
stabilitetit t€ pérfshira né shtojcén I, anija duhet t€ jeté e afté t€ pérballojé njé det t€ trazuar, sipas
pérkufizimit né paragrafin 4, edhe né kushtet e démtimit mé té réndé té mundshém.

2. Pérkufizime

Lpp éshté gjatésia mes pinguleve.

Hg éshté lartésia e konsiderueshme e valés.

B éshté gjerésia e anijes e matur jashté skeletit.

Tp éshté periudha kulmore.

T éshté periudha mesatare né nivelin zero.

3. Modeli i anijes

3.1 Modeli duhet té imitojé anijen reale si nga struktura e jashtme ashtu edhe nga pérbérja e brendshme,
dhe né vecanti té gjitha hapésirat e démtuara qé ndikojné né procesin e pérmbytjes dhe té€ hyrjes sé ujit.
Drafti, diferenti, animi dhe KG-ja kufizuese funksionale né gjendje normale duhet té pérkojné me ato né
gjendjen e démtimit mé té€ réndé t€ mundshém. Gjithashtu, rastet e testimeve pér t'u marré né konsideraté
duhet té pérfagésojné rastet e démtimeve mé té rénda té mundshme, té pércaktuara né pérputhje me
rregulloren SOLAS 11-1/8.2.3.2 (SOLAS 90) lidhur me sipérfagen totale nén kurbén pozitive GZ dhe
boshti i simetrisé i ¢atjes s¢ démtimit duhet té ndodhet brenda rrezeve té méposhtme:

3.1 £ 35 % Lgp nga mesi i anijes;

3.1.1 njé testim plotésues do t€é kérkohet pér démtimin mé té réndé t€ mundshém brenda rrezes *
10 % Lgp nga mesi i anijes, nése rasti i démtimit i pérmendur né 3.1 ndodhet jashté rrezes * 10 % Lgp nga
mesi 1 anijes.

3.1.2 Modeli duhet té pérmbushé kushtet e méposhtme:

3.1.3 gjatésia mes pinguleve (Lgp) duhet té jeté té paktén 3 m ose né njé gjatési qé€ pérkon me njé shkallé
modeli prej 1:40, cilado qofté mé e madhe dhe shtrirja vertikale duhet té jeté té paktén deri né tre lartési
standarde té superstrukturés mbi kuvertén kryesore (bordin e liré);

3.1.4 trashésia e skafit né hapésirat e pérmbytura nuk duhet t€ tejkalojé 4 mm;



3.1.5 si né gjendje normale ashtu edhe né gjendje avarie, modeli duhet té respektojé shenjat e sakta té
zhvendosjes dhe draftit (T's, Ty, Tr, majtas dhe djathtas) me njé tolerancé maksimale prej + 2 mm né
secilén prej shenjave té draftit. Shenjat e draftit para dhe pas duhet té ndodhen sa mé prané FP dhe AP;

3.1.6 modeli duhet ti riprodhojé té gjitha ndarjet dhe hapésirat Ro-Ro té démtuara me
pérshkueshmérité e duhura té sipérfages dhe véllimit (vlerat dhe shpérndarjet reale), duke garantuar
pérfagésimin e sakté té masés sé ujit dhe té shpérndarjes sé masés;

3.1.7 karakteristikat e lévizjes sé anijes reale duhet té riprodhohen sakté, duke i kushtuar réndési
tolerancés sé distancés metagendrore (GM) né gjendje normale dhe rrezeve té€ xhirimit né lévizjen lart e
poshté dhe rrotulluese. T¢€ dyja rrezet duhet t€ maten né ajér dhe t€ jené brenda kufirit nga 0,35B né 0,4B
pér 1évizjen rrotulluese dhe nga 0,2LOA 0,25LOA pér lévizjen lart e poshté;

3.1.8 tiparet kryesore té projektimit, si paratiet ndarése hermetike ndaj ujit, daljet e ajrit etj., si nén
kuvertén kryesore ashtu edhe mbi té, té€ cilat mund té rezultojné né pérmbytje josimetrike, duhet té
modelohen sa mé sakté qé t€ jeté e mundur pér té pasqyruar situatén reale; pajisjet e ajrimit dhe balancimit
duhet té ndértohen me njé pretije térthore minimale prej 500 mm?;

3.1.9 forma e carjes sé démtimit duhet té jeté si mé poshté:

3.1.9.1.1 profil trapezoidal brinja e té cilit formon njé kénd 15° me vertikalen dhe me gjerési né vijén
ujore t€ pércaktuar sipas rregullores SOLAS 11-1/8.4.1;

3.1.9.1.2 profil trekéndéshi dybrinjénjéshém né planin hotizontal me lartési té barabarté me B/5, sipas
rregullores SOLAS 11-1/8.4.2. Né rast se jané vendosur shtresa anésore brenda B/5, gjatésia e démtuar
pérgjaté shtresave anésore nuk duhet té jeté mé pak se 25 mm;

3.1.9.1.3 pavarésisht dispozitave té mésipérme té nénparagraféve 3.2.7.1 dhe 3.2.7.2, té gjitha
nénndarjet e konsideruara si t€ démtuara né pérllogaritjen e démtimit mé t€ réndé t€ mundshém sipas
paragrafit 3.1 duhet t€ jené té€ pérmbytura né testimet e modelit;

3.1.10. Modeli né gjendjen e ekuilibrit pas pérmbytjes duhet té anohet me njé kénd shtesé qé pérkon
me kéndin e krijuar nga momenti i animit My, = max (Mpass; Miaunch)-Mying, POr né asnjé rast kéndi final i
animit nuk duhet t€ jeté mé pak se 1° né drejtim té démtimit. Mpags, Migunch dhe Mying jané specifikuar né
rregulloren SOLAS 11-1/8.2.3.4. Pér anijet ekzistuese, ky kénd mund té konsiderohet i barabarté me 1°.

4. Procedurat pér eksperimentet

4.1 Modeli duhet té testohet né njé det té trazuar me valé té larta dhe té ¢rregullta sipas spektrit
JONSWAP me lartési té konsiderueshme vale HS, njé faktor kulmor té rritjes y = 3,3 dhe njé periudhé
kulmore Tp 4p Hs T, Tp=1,285. Hg éshté lartésia e konsiderueshme e dallgés pér zonén e lundrimit,
probabiliteti pér tejkalimin e sé cilés nuk éshté mé shumé se 10% pér ¢do vit, por kufizohet né njé
maksimum prej 4 m. Gjithashtu:

4.1.1 gjerésia e basenit duhet té jeté e mjaftueshme pér t€ shmangur kontaktin ose ndérveprime té tjera
me anét e basenit dhe rekomandohet té jeté mé e vogél se Lpp +2 m;

4.1.2 thellésia e basenit duhet té jeté¢ e mjaftueshme pér imitimin e pérshtatshém té valéve, por nuk
duhet té jeté mé pak se 1 m;

4.1.3 pér té riprodhuar né ményré sa mé t€ pérafért njé seri valésh, matjet duhet t€ kryhen pérpara
testimit, né tri vendndodhje té ndryshme brenda hapésirés sé zhvendosijes;

4.1.4 sensori pér matjen e valéve, i cili ndodhet mé prané gjeneruesit té valéve, duhet té vendoset sa mé
prané pikés ku ndodhet modeli né momentin e fillimit té testimit;

4.1.5 vlerat Hg dhe Tp nuk duhet té luhaten me mé shumé se £ 5 % pér té tria pikat, dhe

4.1.6 gjaté testimeve, pér géllime miratimi, duhet té lejohet njé tolerancé prej + 2,5 % pér vlerén Hg, *
2,5% pér vlerén Tp dhe £ 5 % pér vlerén T, referuar sensorit t€ matjes, i cili ndodhet mé prané
gjeneruesit té valéve.

4.2 Modeli duhet té zhvendoset lirisht dhe té keté njé trajektore té térthorté me drejtimin e valéve (me
njé kénd prej 90°), vrima e démtimit duhet té ndodhet pérballé valéve qé pérplasen dhe modeli nuk duhet



té jeté i lidhur me asnjé sistem ankorimi. Pér té ruajtur njé kénd prej pothuajse 90° me drejtimin e valéve
gjaté testimit t€ modelit, duhet té€ pérmbushen kérkesat e méposhtme:

4.2.1 vijat e kontrollit té kéndit, qé kané si qgéllim korrigjimin e vogél té kéndit, duhet té ndodhen
pérgjaté vijés gqendrore nga bashi tek kici, né ményré simetrike dhe né njé nivel midis KG-sé dhe vijés sé
ujit pas avarisé; dhe

4.2.2 shpejtésia e karrelés duhet té jeté e barabarté me shpejtésiné reale té zhvendosjes t€ modelit dhe
shpejtésia mund té rregullohet sipas nevojés.

4.3 Duhet té kryhen té€ paktén 10 eksperimente. Periudha e testimit pér ¢do eksperiment duhet té keté
njé kohézgjatje té tillé, qé modeli té arrijé gjendjen e prehjes, por nuk duhet té jeté mé e vogél se 30 minuta
né kohé reale. Pér secilin eksperiment do té riprodhohet njé seri e ndryshme valésh.

5. Kriteret e mbijetesés

Modeli konsiderohet i mbijetuar, nése arrihet njé gjendje prehjeje gjaté testimeve té€ njépasnjéshme té
kérkuara né paragrafin 4.3. Modeli konsiderohet 1 pérmbysur, nése kéndet e lévizjes rrotulluese né raport
me boshtin vertikal tejkalojné 30° ose animi i géndrueshém (mesatar) tejkalon 20° pér njé periudhé mé té
gjaté se tri minuta né kohé reale, edhe nése arrihet gjendja e prehjes.

6. Dokumentacioni i testimit

7. Programi i testimit t& modelit duhet t& miratohet paraprakisht nga administrata

7.1 Testimet duhet t€ dokumentohen népérmjet raporteve dhe videove ose regjistrimeve té tjera
vizuale, té cilat pérmbajné té gjithé informacionin pérkatés mbi modelin dhe rezultatet e testimit, té cilat
duhet té miratohen nga administrata. Kéto duhet té€ pérfshijné, minimalisht, spektrin teorik dhe té matur té
valéve dhe statistikat (Hg, Tp, T7) e lartésisé sé valés né tri pika té ndryshme té basenit pér njé riprodhim sa
mé té pérafért, dhe pér testimet me modelin, serité kohore té statistikave kryesore té lartésisé sé matur té
valés prané gjeneruesit t€ valéve dhe té dhénat e lévizjes rrotulluese majtas-djathtas, lévizjes vertikale,
1évizjes rrotulluese lart-poshté dhe shpejtésisé sé zhvendosjes.

SHTOJCA 2
UDHEZIME PARAPRAKE PER ADMINISTRATAT KOMBETARE DETARE,
(SIC PERMENDET NE NENIN 6, PARAGRAFI 3)

PJESA 1
ZBATIMI

Né pérputhje me dispozitat e nenit 6, paragrafi 3 té késaj rregulloreje, administratat kombétare detare
duhet t’1 pérdorin kéto udhézime né zbatimin e kérkesave specifike té stabilitetit té€ pércaktuara né shtojcén
I, né masén qé kjo éshté e mundur dhe né pérputhje me projektin e anijes né fjalé. Numrat e paragraféve
qé paraqgiten mé poshté pérkojné me ato né shtojcén I.

Pjesa 1.1 Si hap i paré, té gjitha anijet Ro-Ro pér pasagjeré t€ pérmendura né nenin 3, paragrafi 1 té
késaj Rregulloreje duhet t€ pérputhen me standardin SOLAS 90 té stabilitetit t&€ mbetur, duke gené se ky i
fundit zbatohet pér té gjitha anijet e pasagjeréve té ndértuara qé nga data 29 prill 1990 e mé pas. Zbatimi i
késaj kérkese pércakton bordin e liré t&€ mbetur fr, i nevojshém pér llogaritjet e kérkuara né paragrafin 1.1.

1. Ky paragraf trajton zbatimin e njé sasie hipotetike uji té akumuluar né kuvertén (Ro-Ro) kryesore. Uji
supozohet té keté depértuar né kuverté pérmes njé carjeje té shkaktuar nga démtimi. Né kété paragraf
kérkohet qé anija, pérvecse duhet té pérmbushé plotésisht kérkesat e standardit SOLAS 90, duhet té
plotésojé edhe até pjesé té kritereve t€ SOLAS 90 té pérfshira né pikat 2.3 deri 2.3.4 té rregullores II-
1/B/8, me véllimin e pércaktuar té ujit né kuverté. Pér kété llogaritje nuk éshté e nevojshme té merret né
konsideraté asnjé nga kérkesat e tjera té rregullores 11-1/B/8. Pér shembull, pér kété llogaritje nuk éshté e
nevojshme qé anija t€ pérmbushé kérkesat pér kéndet e ekuilibrit ose té€ moszhytjes sé vijés sé kufirit.



2. Uji 1 akumuluar shtohet si ngarkesé e 1éngét me njé sipérfaqe té pérbashkét brenda té gjitha ndarjeve
té kuvertés sé automjeteve, té cilat prezumohen t€ pérmbytura. Lartésia (hy,) e ujit né kuverté varet nga
bordi i liré i mbetur (fr) pas démtimit dhe matet né pikén e démtimit (shih figurén 1). Bordi 1 liré i mbetur
éshté distanca minimale midis kuvertés Ro-Ro té démtuar dhe vijés fundore t€ ujit (pas zbatimit t€ masave
té ekuilibrimit, nése jané marré masa té tilla) né pikén e démtimit t€ supozuar dhe pasi jané shqyrtuar té
gjithé skenarét e mundshém té€ démtimit, pér t€ pércaktuar pérputhshmériné me standardin SOLAS 90, si¢
kérkohet né shtojcén I, paragrafi 1. Né llogaritjen e fr-sé nuk duhet t€ merret né konsideraté efekti i
véllimit hipotetik té ujit g€ supozohet t€ jeté akumuluar né kuvertén Ro-Ro té démtuar.

3. Nése f, éshté e barabarté ose mé e madhe se 2,0 m, né kuvertén Ro-Ro nuk supozohet té akumulohet
ujé. Nése f, €shté e barabarté apo mé e vogél se 0,3 m, atéheré lartésia h, supozohet té jeté 0,5 m. Nivelet
e ndérmjetme t€ ujit pérftohen nga interpolimi linear (shih figurén 2).

Pjesa 1.2 Sistemet e kullimit t€ ujit mund t€é konsiderohen si efektive vetém nése kané kapacitetin pér té
parandaluar akumulimin e sasive t€ médha t€ ujit né kuverté, p.sh. disa mijé toné né oré, té cilat tejkalojné
kapacitetet e caktuara né momentin e miratimit té kétyre rregulloreve. Kéto sisteme kullimi me efikasitet té
larté mund té zhvillohen dhe t€ miratohen né té ardhmen (né bazé té udhézimeve gé do té hartohen nga
Organizata Ndérkombétare Detare).

Paragrafi 1.3 Véllimi 1 ujit t€ akumuluar né ményré hipotetike né kuverté, pérve¢ reduktimit né
pérputhje me paragrafin 1.1, mund té reduktohet pér operacionet né zona gjeografike té kufizuara. Kéto
zona pércaktohen né funksion té lartésisé sé konsiderueshme té valés (hg) qé éshté tipike e zonés, né
pérputhje me dispozitat e nenit 5 té késaj direktive.

1. Nése lartésia e konsiderueshme e valés (hs) né zonén né fjalé éshté e barabarté apo mé e vogél se 1,5
m, nuk supozohet té akumulohet ujé né kuvertén Ro-Ro t€ démtuar. Nése lartésia e konsiderueshme e
valés né zonén né fjalé éshté e barabarté ose mé e madhe se 4,0 m, lartésia e ujit g€ supozohet té
akumulohet do t€ jeté vlera e llogaritur né pérputhje me paragrafin 1.1. Vlerat e ndérmjetme pércaktohen
me interpolim linear (shih figurén 3).

2. Lartésia h¢ mbahet konstante, ndaj véllimi i ujit té shtuar éshté 1 ndryshueshém né varési té kéndit té
animit dhe té faktit nése kuverta éshté e fundosur ose jo né ndonjé kénd té vecanté animi (shih figurén 4).
Duhet theksuar se depértueshméria e supozuar e lokalet e kuvertés sé automjeteve duhet té merret si 90%
(referuar MSC/Circ.649), ndérsa depértimi né lokalet e tjera té supozuara t€ pérmbytura éshté ai i
pércaktuar né Konventén SOLAS.

3. Nése llogaritjet e béra pér té¢ demonstruar pérputhshmériné me kété rregullore lidhen me njé lartési
té konsiderueshme vale mé t€ vogél se 4,0 m, kjo lartési mé e ulét duhet té regjistrohet né certifikatén e
sigurisé s€ anijes pér pasagjeré.

Paragrafi 1.4 dhe 1.5 Kurba/at operative té kufizimit (KG ose GM) t€ pércaktuara né standardin
SOLAS 90, mund t€ mos gjejné zbatim nése merret né konsideraté “uji né kuverté”, si¢c pércaktohet né
kété rregullore, dhe mund té lindé nevoja té rishikohen kurbat kufizuese funksionale pér té marré né
konsideraté efektet e ujit t€ shtuar. Pér kété géllim, duhet té kryhen llogaritjet pérkatése pér njé numér té
mjaftueshém té drafteve dhe diferenteve funksionale.

Shénim. Kurbat funksionale t€ rishikuara t€ kufizimit KG/GM mund té pérftohen nga pérséritja, ku
GM minimale e tepért qé rezulton nga pérllogaritja e stabilitetit, né raste démtimi me ujé né kuverté i
shtohet inputit KG (ose zbritet nga GM-ja), qé pérdoret pér té pércaktuar bordin e liré té démtuar (f,), mbi
té cilin bazohen véllimet e ujit né kuverté, dhe ky proces pérséritet derisa GM-ja e tepért té béhet e
papérfillshme.

Parashikohet qé operatorét té fillojné njé pérséritje t€ tillé me raportin KG maksimale/GM minimale, i
cili né ményré té arsyeshme mund t€ haset né shérbim, duke kérkuar qé té modifikohet organizimi
rezultues 1 kuvertés kryesore pér t€ minimizuar GM-né e tepért qé pérftohet nga pérllogaritjet e stabilitetit,
né rast démtimi me ujé né kuverté.
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Paragrafi 1.6 Pér sa u pérket kérkesave té Konventés SOLAS té zbatueshme pér rastet e avarive,
paratiet e brendshme té linjés B/5 konsiderohen si t€ padémtuara, né rast avarie nga pérplasjet anésore.

Paragrafi 2.1 Né rast se pér t€ garantuar pérputhshmériné me rregulloren II-1/B/8 vendosen
stabilizatoré strukturoré anésoré, si rezultat i té ciléve rritet gjerésia B anijes dhe pér rrjedhojé edhe
distanca B/5 e anéve t€ anijeve, ky modifikim nuk duhet t€ shkaktojé ripozicionim t€ pjeséve strukturore
ckzistuese ose depértimeve ekzistuese té paratieve té térthorta hermetike ndaj ujit nén kuvertén kryesore
(shih figurén 5).

Paragrafi 2.2 Paratiet/parmakét e térthorté apo gjatésoré, té cilét montohen dhe merren parasysh pér
té kufizuar lévizjen e ujit qé supozohet t€ akumulohet né kuvertén Ro-Ro té démtuar, nuk éshté e
nevojshme t€ jené “hermetiké ndaj ujit”. Mund t€ lejohen rrjedhje t€ vogla, né pérputhje me dispozitat pér
kullimin, pér té parandaluar akumulimin e ujit né “anén tjetér” té paraties/parmakut. Né rastet kur ullukét
béhen jofunksionalé si rezultat i humbjes sé diferencés pozitive té niveleve té€ ujit, mund té sigurohen
mjete t€ tjera t€ kullimit pasiv.

Paragrafi 2.3 Lartésia (By) e paratieve/parmakéve té térthorté dhe gjatésoré nuk duhet té jeté mé pak
se (8 X hy) metra, ku h,, éshté lartésia e ujit t€ akumuluar e llogaritur duke pérdorur bordin e liré t€ mbetur
dhe lartésiné e konsiderueshme té valés (si¢ pérmendet né paragrafét 1.1 dhe 1.3). Megjithaté, lartésia e
paraties/ parmakut nuk duhet t€ jeté kurré mé e vogél se vlera mé e madhe nga sa vijon:

a) 2,2 metra; ose

b) lartésia midis kuvertés kryesore dhe pikés mé té ulét té pjesés sé poshtme té strukturés sé kuvertave
té ndérmjetme apo t€ varura t€ automjeteve, kur jané né pozicion té ulur. Duhet té theksohet se ¢do
boshllék midis skajit t€ sipérm té paraties dhe pjesés sé poshtme té fashaturés metalike duhet té
“galvanizohen” né drejtim té térthorté ose gjatésor, sipas rastit (shih figurén 06).

Paratiet/parmakét me lartési mé t€ vogél nga sa u specifikua mé sipér mund té pranohen nése testimet
e modelit kryhen né pérputhje me pjesén II té késaj shtojce pér té konfirmuar se projekti alternativ
garanton standard t€ pérshtatshém mbijetese. Nevojitet kujdes né rregullimin e lartésisé sé
paraties/parmakut né ményré q¢é lartésia té€ jet€é e mijaftueshme edhe pér t€ parandaluar pérmbytjet
progresive brenda diapazonit té€ kérkuar té stabilitetit. Ky diapazon nuk duhet té cenohet nga testimet e
modeleve.

Shénim. Diapazoni mund t€ ulet deri né 10 gradé, me kusht qé té rritet zona pérkatése nén kurbé (si¢
pérmendet né sistemin MSC 64/22).

Pjesa 2.5.1 Zona “A” lidhet me hapjet e pérhershme. Duhet té theksohet se opsioni “porta dalése” nuk
éshté i pérshtatshém pér anijet superstruktura e té cilave duhet té jeté plotésisht ose pjesérisht pluskuese
pér té siguruar pérmbushjen e kritereve. Portat dalése duhet té pajisen me fleté mbyllése qé nuk lejojné
ujin té hyjé, por e lejojné té dalé.

Kéto fleté nuk duhet t&¢ mbéshteten né sisteme mbyllése aktive. Ato duhet té jené té€ pavarur dhe duhet
té provohet se nuk pengojné né njé shkallé t€ konsiderueshme rrjedhjen e ujit. Cdo reduktim i
konsiderueshém né efikasitetin e tyre duhet té¢ kompensohet me dalje shtesé, né ményré té tillé qé té ruhet
zona e kérkuar.

Pjesa 2.5.2 Portat dalése konsiderohen efikase nése distanca minimale midis skajit t&€ poshtém té portés
dalése dhe vijés sé ujit, né rast démtimi duhet té jeté té paktén 1,0 m. Né pérllogaritjen e distancés
minimale nuk duhet t€ merren né konsideraté efektet e véllimit té shtuar té ujit né kuverté (shih figurén 7).

Pjesa 2.5.3 Portat dalése duhet té vendosen sa mé poshté qé té jeté e mundur né parmakét anésoré ose
né pjesén e jashtme té skafit. Skajet e poshtme té portave dalése duhet té jené maksimumi 2 cm mbi
kuvertén kryesore dhe skajet e sipérme té tyre duhet t€ mos jené mé shumé se 0,6 m (shih figurén 8).

Shénim. Hapésirat pér té cilat zbatohet paragrafi 2.5, pérkatésisht hapésirat e pajisura me porta dalése
ose dalje té ngjashme, nuk duhet té konsiderohen si hapésira té paprekura, kur pérllogariten kurbat e
stabilitetit, né rastet kur anija éshté e démtuar apo e pacenuar.
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Paragrafi 2.6 Shkalla e parashikuar e démtimit duhet té zbatohet né té gjithé gjatésiné e anijes. Né
varési té standardit t€ nénndarjeve qé pérdoret, démtimi mund té mos preké asnjé nga paratiet ose mund
té preké vetém paratiet nén kuvertén kryesore, ose vetém paratiet mbi kuvertén kryesore apo njé
kombinim té kétyre varianteve.

1. Té gjitha paratiet/parmakét e térthorté dhe gjatésoré qé kufizojné véllimin e ujit qé supozohet té
akumulohet duhet t€ jené t€ pozicionuar dhe té siguruar gjaté té gjithé kohés kur anija éshté né det.

2. Né rast démtimi t€ paraties/parmakut té térthorté, uji qé akumulohet né kuverté duhet té
shpérndahet né ményré t€ njétrajtshme né té€ dyja anét e paraties/parmakut t€ démtuar né lartésiné hg
(shih figurén 9).

PJESA 11
TESTIMI I MODELIT

Qéllimi 1 kétyre udhézimeve éshté garantimi i uniformitetit né metodat e pérdorura pér ndértimin dhe
verifikimin e modelit, si dhe né kryerjen dhe analizimin e testimeve t€ modelit.

Pérmbajtja e paragraféve 1 dhe 2 té aneksit té shtojcés I konsiderohet e vetékuptueshme.

Pjesa 3. Modeli i anijes

3.1 Materiali prej té cilit éshté béré modeli nuk ka réndési né vetvete, pér aq kohé sa modeli, si né
gjendje normale, ashtu dhe né gjendje avarie, éshté mjaftueshém 1 forté pér t€ garantuar qé vegorité e tij
hidrostatike t€ jené té njéjta me ato t€ anijes reale dhe qé pérkulshméria e skafit si pasojé e valéve té jeté e
papérfillshme.

Eshté, gjithashtu, mjaft e réndésishme té garantohet qé modeli ti riprodhojé ndarjet e démtuara né
ményrén mé té sakté t&€ mundshme, pér té siguruar njé pasqyrim té sakté té véllimit té ujit t€ pérmbytjes.

Duke gené se hyrja e ujit (edhe né sasi t€ vogla) né pjesét e paprekura té modelit do té ndikojé né
sjelljen e tij, duhet t€ merren masa g€ kjo t€ mos ndodhé.

Te modelet me démet mé té rénda, sipas SOLAS-it prané skajeve té anijes, éshté konstatuar se
pérmbytja progresive éshté e pamundur, pér shkak té tendencés sé ujit né kuverté pér t'u akumuluar prané
vrimés sé démtimit, duke u derdhur jashté. Duke gené se modele té tilla kané arritur té pérballojné
lundrimin né det me valé mjaft t€ larta, por jané pérmbytur né det me valé mé té uléta, pasi kané pésuar
larg skajeve té anijes déme mé pak té rénda sipas SOLAS-it, éshté vendosur kufiri £ 35 % pér ta
parandaluar kété.

Kérkime té thelluara té kryera pér qéllimin e vendosjes sé kritereve té pérshtatshme pér mjetet e reja té
lundrimit kané treguar qarté se, krahas GM-sé dhe bordit té liré, té cilat jané parametra t€é réndésishme pér
kapacitetin e mbijetesés sé anijeve pér pasagjeré, njé tjetér faktor madhor éshté edhe hapésira poshté
kurbés sé stabilitetit. Rrjedhimisht, pér zgjedhjen e démit mé té réndé té mundshém, sipas SOLAS pér
qéllime té pajtueshmérisé me kérkesat e paragrafit 3.1, démi mé 1 réndé do té konsiderohet ai qé 1é mé pak
hapésiré nén kurbén e stabilitetit.

Pjesa 3.2 Vegorité e modelit

3.2.1 Duke gené se efektet e shkallés luajné njé rol té réndésishém né sjelljen e modelit gjaté testimeve,
éshté e réndésishme té garantohet qé kéto efekte té minimizohen sa shumé qé té jeté e mundur. Modeli
duhet té jeté sa mé i madh, duke gené se detajet e ndarjeve té démtuara jané mé t€ lehta pér t'u ndértuar né
modele t€ médha dhe efektet e shkallés pakésohen. Pér rrjedhojé, kérkohet qé gjatésia e modelit té jeté jo
mé e vogél se gjatésia qé pérkon me shkallén 1:40 apo 3 metra, cilado qofté mé e madhe.

Gjaté testimeve éshté konstatuar se shtrirja vertikale e modelit mund té ndikojé te rezultatet kur
testohet né ményré dinamike. Pér rrjedhojé, éshté e réndésishme qé lartésia e anijes mbi kuvertén kryesore
(bordin e lir€) té pérkojé me té paktén tri lartési standarde té njé superstrukture, né ményré qé as valét mé
té médha té njé serie valésh té mos e ¢ajné modelin.
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3.2.2 Né nivelin e démeve hipotetike, modeli duhet t€ jeté sa mé i hollé qé té jeté e mundur, né ményré
qé véllimi i ujit q¢é hyn dhe qendra e tij e gravitetit t€ pasqyrohet sakté. Trashésia e skafit nuk duhet té
kalojé 4 mm. Dihet se mund té mos jeté e mundur qé skafi i modelit dhe elementet e ndarjes parésore dhe
dytésore né nivelin e démtimit té€ ndértohen né ményré mjaftueshém té detajuar, dhe pér shkak té kétyre
kufizimeve né ndértim mund té jeté e pamundur llogaritja e sakté e pérshkueshmérisé hipotetike té
hapésirés.

3.2.3 Hishté e réndésishme qé jo vetém té verifikohen draftet né gjendje normale, por edhe té béhen
matje t€ sakta té€ drafteve t€ modelit té¢ démtuar, pér t'u krahasuar me ato té€ pérftuara nga llogaritja e
stabilitetit né gjendje avarie. Pér arsye praktike, njé tolerancé prej + 2 mm pér ¢do draft éshté e lejueshme.

3.2.4 Pas matjes sé drafteve né gjendje avarie mund té rezultojé e nevojshme gé té béhen rregullime té
pérshkueshmérisé sé ndarjes sé¢ démtuar, duke shtuar véllime té padémtuara ose duke shtuar pesha.
Sidoqofté, éshté gjithashtu e réndésishme qé té€ garantohet pasqyrimi i sakté i qendrés sé gravitetit t€ ujit té
pérmbytjes. Né kété rast, ¢do rregullim qé béhet, béhet pér efekt té rritjes sé sigurisé.

Nése modeli duhet t€ pajiset me parmaké né kuverté dhe parmakét jané mé té ulét se lartésia e
paratieve ndarése e cilésuar mé poshté, modeli duhet té pajiset me CCTV, né ményré qé té€ monitorohet
¢do “vérshim” dhe akumulim uji né zonén e padémtuar té kuvertés. Né kété rast, né t€ dhénat e testimit
duhet té pérfshihet njé regjistrim i ngjarjes né video.

Lartésia e paratieve ndarése térthore ose gjatésore, té€ cilat merren né konsideraté si efektive pér
kufizimin e ujit hipotetik t€ akumuluar né ndarjet pérkatése né kuvertén e démtuar Ro-Ro, duhet té jeté té
paktén 4 m, me pérjashtim té rastit kur lartésia e ujit éshté mé pak se 0,5 m. Né té tilla raste, lartésia e
paratieve ndarése mund té llogaritet sipas formulés s¢ méposhtme:

Bh = 8h\,v

ku By, éshté lartésia e paratieve ndarése; dhe

hy, éshté lartésia e ujit.

Né c¢do rast, lartésia minimale e paratieve ndarése nuk duhet té jeté mé pak se 2,2 m. Sidoqofté, né
rastin e njé anijeje me platforma té varura pér parkimin e automijeteve, lartésia minimale e paratieve
ndarése nuk duhet té jeté mé e vogél se lartésia deri né pjesén e poshtme té platformés sé varur, kur ajo
ndodhet né pozicionin e ulur.

3.2.5 Né ményré qé té garantohet se karakteristikat e 1évizjes sé¢ modelit pérfagésojné ato té anijes reale,
éshté e réndésishme qé modeli t'i nénshtrohet njé testi té animit dhe té rrotullimit né gjendje normale, né
ményré qé té verifikohet GM-ja né gjendje normale dhe shpérndarja e masés. Shpérndarja e masés duhet
té matet né ajér. Rrezja térthore e rrotullimit e anijes reale duhet té jeté midis 0,35B dhe 0,4B dhe rrezja
gjatésore e xhirimit duhet té jeté midis 0,2L dhe 0,25L.

Shénim. Edhe pse testimi i animit dhe i rrotullimit t€¢ modelit né gjendje avarie pranohet si formé
kontrolli pér té verifikuar kurbén e stabilitetit t€ mbetur, ky testim nuk duhet té pranohet si zévendésues 1
testimit t€ anijes né€ gjendje normale.

3.2.6 Supozohet se sistemi i ventilimit té ndatjes sé démtuar té anijes reale éshté i tillé qé nuk e pengon
pérmbytjen dhe as lévizjen e ujit té pérmbytjes. Sidoqofté, riprodhimi i pajisjeve té ventilimit t€ anijes reale
né shkallé mé té vogél mund té sjellé efekte té padéshirueshme shkalle. Pér té garantuar qé té mos
shkaktohen efekte t€ tilla, rekomandohet qé pajisjet e ventilimit té riprodhohen né njé shkallé mé té madhe
se ajo e modelit, pér t'u siguruar qé kjo t€ mos ndikojé né vérshimin e ujit né kuvertén e automjeteve.

3.2.7 Gjykohet e arsyeshme qé té€ merret né konsideraté njé formé démtimi qé pérfagéson prerjen
térthore t€ anijes sé pérplasur né pjesén e bashit. Kéndi 15° bazohet te njé studim i prerjes térthore né njé
distancé prej B/5 nga bashi pér njé grup pérfagésues mjetesh lundrimi té llojeve dhe t€ pérmasave té
ndryshme.

Profili trekéndor dybrinjénjéshém i formés prizmatike t€ démtimit éshté ai qé pérkon me vijén e
ngarkesés.
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Gijithashtu, né rastet kur anija éshté e pajisur me shtresa anésore me gjerési mé t€ vogél se B/5 dhe me
qéllim qgé té shmangen efektet e mundshme té shkallés, gjatésia e démtuar pérgjaté shtresave anésore nuk
duhet té jeté mé e vogél se 25 mm.

Pjesa 3. Né metodén fillestare té testimit t€ modelit, té parashikuar né rezolutén 14 té Konferencés
SOLAS té vitit 1995, efekti i animit té krijuar nga momenti maksimal qé shkaktohet nga grumbullimi i
pasagjeréve, léshimi i mjeteve t€ shpétimit, era dhe nga rrotullimi, nuk ishte marré mjaftueshém né
konsideraté, edhe pse ky efekt ishte pjesé e SOLAS-it. Megjithaté, rezultat e njé kontrolli kané treguar se
do té ishte me vend qé kéto efekte t€ merren parasysh dhe gé té€ ruhet njé kénd animi prej 1° né anén e
démtimit, pér géllime praktike. Vlen pér t'u theksuar se animi pér shkak té kthesave nuk konsiderohej i
réndésishém.

3.1 Né rastet kur ka njé diferencé mes GM-sé né kushtet reale té ngarkesés krahasuar me kurbén
kufizuese t€ GM-sé (e vendosur nga SOLAS 90), administrata mund té pranojé qé kjo diferencé té
shfrytézohet né testimin e modelit. N€ t€ tilla raste, kurba kufizuese GM duhet pérshtatur. Kjo pérshtatje

mund té béhet sipas formulés né vijim:

Operational GM

e

curve

Draught

d= d5-0,6 (dS‘dLS)

ku: dg éshté drafti i nénndarjes; dhe dys éshté drafti i anijes sé pangarkuar.

Kurba e pérshtatur éshté njé vijé e drejté midis GM-sé sé pérdorur né testimin e modelit né draftin e
nénndarjes dhe pikés sé takimit té€ kurbés fillestare sipas SOLAS 90 me draftin d.

Pjesa 4. Procedurat pér eksperimentet

4.1 Spektri i valéve

Spektri qé duhet té pérdoret éshté ai JONSWAP, pasi ai pérshkruan kushte detare té kufizuara né
shtrirje dhe kohézgjatje, té cilat pérkojné me pjesén mé t€é madhe té kushteve detare né boté. Né kété
drejtim, éshté e réndésishme qé té verifikohet jo vetém periudha kulmore e serisé sé valéve, por edhe
saktésia e periudhés mesatare né nivelin zero.

Kérkohet qé pér ¢do testim, spektri i valéve té regjistrohet dhe té dokumentohet. Matjet pér kéto
regjistrime duhet té merren nga sensori mé prané gjeneruesit té valéve.

Gjithashtu, kérkohet qé modeli té pajiset me instrumente, né ményré qé lévizjet e tij (rrotulluese majtas-
djathtas, vertikale, rrotulluese lart-poshté), si dhe qéndrimi i tij (animi, zhytja dhe diferenti) t€ monitorohen
dhe té regjistrohen gjaté té gjithé testimit.
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Eshté vértetuar se nuk éshté praktike té vendosen kufij absoluté pér lartésité e konsiderueshme té
valéve, periudhat kulmore dhe periudhat mesatare né nivelin zero pér spektrin e valéve té modelit.
Rrjedhimisht, éshté lejuar njé diferencé e pranueshme.

4.2 Pér té shmangur ndérhyrjen e sistemit té ankorimit né dinamikén e anijes, rimorkiatori (me té cilin
éshté lidhur sistemi i ankorimit) duhet t€ ndjeké modelin né shpejtésiné e tij reale té zhvendosjes. Né njé
det me valé té crregullta, shpejtésia e zhvendosjes nuk do té jeté konstante; njé shpejtési konstante e
karrelés do té rezultonte né luhatje té zhvendosjes me frekuencé té ulét dhe amplitudé té larté, té cilat
mund té ndikojné né sjelljen e modelit.

4.3 Njé numér i mjaftueshém testimesh me seri té ndryshme valésh éshté i nevojshém pér té garantuar
besueshméri statistikore, pra qéllimi éshté té pércaktohet me njé shkallé té larté sigurie se njé anije e
pasigurt do té pérmbyset né kushtet e pérmendura. Njé numér minimal prej 10 testimesh konsiderohet se
siguron njé nivel t€ arsyeshém besueshmérie.

Pjesa 5. Kriteret e mbijetesés

Pérmbajtja e kétij paragrafi konsiderohet vetéshpjeguese.

Pjesa 6. Miratimi i testimit

Dokumentet e méposhtme duhet té pérfshihen né raportin drejtuar administratés:

a) llogaritjet e stabilitetit né gjendje avarie pér démin mé té réndé sipas SOLAS-it dhe pér démin né
mesin e anijes (nése kéto jané té€ ndryshme);

b) skica e ploté té modelit, sé bashku me detajet e ndértimit dhe té pajisjes me instrumente;

c) eksperimentet e animit dhe matjet e rrezeve té xhirimit;

d) spektri nominal dhe i matur i valéve (né tri pika té€ ndryshme pér njé riprodhim sa mé té pérafért dhe,
pér testimet me modelin, nga sensori mé prané gjeneruesit t€ valéve);

e) t& dhénat pérfagésuese té lévizjes, géndrimit dhe zhvendosjes sé modelit;

f) regjistrimet pérkatése me video.

Shénim. T¢ gjitha testimet duhet té kryhen né praniné e njé pérfagésuesi té administratés.

Figurat

Figura 1
(udhézuesit pérkatés pér administratat kombétare)
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Figura 2

1. Nése f, éshté = 2,0 metra, lartésia e ujit né kuverté (hy,) €shté = 0,0 metra.
2. Nése f, ¢shte < 0,3 metra, lartésia e ujit né kuverté (hy,) éshté = 0,5 metra.

Figura 3

1. Nése h, gshté = 4,0 metra, lartésia e ujit né kuverté llogaritet sipas figurés 3.
2. Nése hy éshté < 1,5 metra, lartésia e ujit né kuverté (hy) éshté = 0,0 metra.

Pér shembull:
Nése f, ¢shté = 1,15 metra dhe h, gshté= 2,75 metra, lartésia hy, g¢shté= 0,125 metra.

Figura 4
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Anije pa kuverta t€ varura automjetesh shembulli 1:

Lartésia e ujit né kuverté = 0,25 metra lartésia minimale e nevojshme e parmakut = 2,2 metra.
Anija me kuverté t€ varur (n€ bazé té parmakut) shembulli 2:

Lartésia e ujit né kuverté (hy,) = 0,25 metra lartésia minimale e kérkuar e parmakut = x

Figura 7

Hapésira minimale e nevojshme nga bordi 1 liré deri te
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Skaji 1 kuvertés i pazhytur né ujé.

Skaji 1 kuvertés 1 zhytur né ujé.
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